Birgernitative Stdbadischer Flughaifenanrainer @V
GEegEm Flugldrm des Flughaifens BaselWulhouse

Binationaler Flughafen Basel — Mulhouse
Flughafen am 8. Mai 1946 eingeweiht

Franzosisch-schweizerischer Staatsvertrag vom 4. Juli 1949
Uber den Bau und Betrieb des Flughafens Basel-Mulhausen in Blotzheim

In Kraft getreten am 25. November 1950

Euroairport ist ein Markenname
Freiburg hat sich 1987 in das label fur ca 50,000 DM eingekauft

Uber 5km?2 gross mit 2 Pisten mit 1,7 und 3,9km Lange

1999 nach Aufgabe des militarischen Sperrgebietes ,Bremgarten®
vermehrte Nutzung deutschen Luftraumes (40-50% aller Bewegungen)

2000 Grundung der BISF als e.V.



Luftfahrt ein zentrales Element moderner Kommunikation
Alle wollen fliegen - wir auch

Billigflughafen

Wirtschaftlichkeit

Kurvenflige

Keine deutsche
Flugsicherung
Umfliegung von BS

Sicherheit



Belastungsverteilung bis 2018 am Flughafen Basel-Mulhouse

Abflliige pro Jahr Landungen pro Jahr
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Aktuelle Starts in 2 Wochen April 2025
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Einseitige Schweizerische Beschrankungen des Flugbetriebes
am Flughafen Basel Mulhouse

ILS 33 Landungen — maximal 10% aller Landungen
Ubereinkommen erreicht auf der Basis von ESPOO obwohl CH auch Flughafenbetreiber ist

Direktstarts nach Suden (Basel-Stadt) sind auf max 8 (real 4)/Tag begrenzt
Direktstarts nach Suden sind auf 7 bis 22 Uhr begrenzt (sonst 5-23 Uhr)

Der von An- und Abflugen betroffene Deutsche Luftraum ist
- vom BAF einschrankungslos freigegeben
- nicht von der Deutschen DFS kontrolliert, sondern in 5 verschiedenen
Hohenschichtungen zwischen der Schweizerischen Skyguide und der
Franzosischen DGAC aufgeteilt



Ca 25 Nachtflugbewegungen bis 2018 taglich

Nachtflugbewegungen 22-6 Uhr
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Flughafen Basel Mulhouse
Chat gpt 4/25:

Die genauen Zahlen zu Nachtflugen (22:00 - 06:00 Uhr) auf dem Flughafen Basel-Mulhouse der letzten

10 Jahre sind wahrscheinlich nicht direkt online zuganglich. Die besten Anlaufstellen sind die offiziellen
Berichte des Flughafens und der zustandigen Luftfahrtbehdrden. Falls du eine detaillierte Analyse bendtigst,
kdnnte auch eine direkte Anfrage an den Flughafen oder die zustandigen Institutionen notwendig sein.



Anzahl Starts und Landungen zwischen 22 und 5 Uhr am EAP
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Bis zum Coronaknick gingen die Zahlen der Nachffliige standig hoch,
Jetzt stagnieren sie scheinbar auf einem Niveau von 7000
oder 20/Tag
oder 10/Tagq uber Deutschland



Anzahl Starts und Landungen zwischen 22 und 6 Uhr am EAP
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Bis zum Coronaknick gingen die Zahlen der Nachtfliige standig hoch,
Jetzt stagnieren sie scheinbar auf einem Niveau von 8000
oder 20/Tag



Association de Défense des Riverains de I’Aéroport, ADRA (Frankreich)
Burgerinitiative Sudbadischer Flughafenanrainer BISF e.V. (Deutschland)

Forum Flughafen - nur mit der Region, FORUM (Schweiz)

Gemeindeverbund Flugverkehr*, GVF (Schweiz)

Schutzverband der Bevolkerung um den Flughafen Basel-Mulhausen, SV (Schweiz)

Trinationale Charta zur Verbesserung des Schutzes der
Anrainer am Flughafen Basel - Mulhouse

Strikte Nachtflugsperre von 23 bis 6 Uhr

Alle fUnf benachbarten Flughafen haben bereits eine langere Nachtflugsperre als Basel. Die Kantonsparlamente beider Basel
haben mit regierungsverbindlichen Beschllissen eine Nachtflugsperre von 23 bis 6 Uhr verlangt.

Plafonierung der Flugbewegungen auf 100 000 pro Jahr

Der Fluglarm ist dabei generell auf den heutigen Stand zu begrenzen und von 22-23 Uhr sowie von 6-7 Uhr um mindestens Leq
3dB zu reduzieren.

Abschaffung der larm- und schadstoffintensiven Kurvenflige bei Start und Landung
Flugrouten wie Elbeg, Lumel und Basud 6T mit ihren Kurven von 90 bis 270° sind durch neue Verfahren zu ersetzen.

Alle Interessenvertreter der Anrainer verfolgen die selben Ziele



Ubergeordnete Zusammenarbeiten / Gremien

LUPO (Luftfahrtpolitischer Bericht der Schweiz)

sieht Zirich am Kapazitatsende und Basel mit Luft nach oben

— max 147 tausend Flugbewegungen

— Deshalb sind wir gegen einen Bahnanschluss solange keine Plafonierung auf 110000 Starts/Jahr
vereinbart ist

Zurich Kloten — Zusammenarbeit mit den deutschen Bls

Schadstoffe — Zusammenarbeit im Netzwerk Feinstaub (deutschlandweit)

Landkreisebene — Mitarbeit im sogenannten Arbeitskreis Euroairport des LRA

Trinationale Ebene — Trinationale Umweltkommission (je 5 Mitglieder der 3 Lander + 1 Verwaltungsrat)

Legislative:  Kreis — Land — Bund
Exekutive: Kreis — Regierungsprasidium — Land — Bund
Behorden: DFS — BAF — UBA

Flughafen: Direktion — Umweltstelle - Pressestelle
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Der Flughafen publiziert fragwurdige Zahlen

AtMO

GRAND ST

Mise en ceuvre d’une pagne de mesure posée de deux phases :

= une phase hivernale réalisée du 28 janvier au 25 février 2016 ;

= une phase estivale réalisée du 28 juin au 26 juillet 2016.

Inventaire des émissions
atmosphériques sur la plateforme
aéroportuaire de I’EuroAirport®

Pour I'année de référence 2015 . .
EuroAirport.

BASEL MULHOUSE FREIBURG

/ASPA 16121901-ID, version du 21.04.2017 (PROJ-EN-032)

REF : ACC-EN-170 Association pour la Surveillance et I'étude de la Pollution Atmosphérique en Alsace

https://www.euroairport.com/de/euroairport/umwelt/luftverkehr-und-umwelt/publikationen.html



Flughafendokumentation ignoriert Daten der
franzosischen Flugaufsicht DGAC

Ausstoss Tonnen/Jahr Tonnen/Jahr kg/Tag

CO, 7°464.0 61°100.0 167°397 - 88%
CO 203.3 166.0 455 +22%
Fluchtige 19.3 16.5 45 +17%
Stoffe

NO, 180.4 248.1 680 - 27%
SO, 17.8 194 93 -8%
Kerosin - 19°300.0 52°877 ?

Mit ca 20000 Tonnen Diesel konnten ca 17.000 Diesel PKW ein Jahr lang fahren
(14.500 km/Jahr und 8 1/100km)



Der Flughafen Basel-Mulhouse gehort zu den grossten
NO, Emittenten im Elsass

NO, [Tonnen] NO, pro Jahr
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Die grossen Schadstoffproduzenten
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® 2009 (3.9 MioP.) m2012 m2014 = 2015 ® 2016 (7.3 Mio P.)

Billig fliegen heisst die Umwelt belasten



Exemplarische Ultrafeinstaubmessungen
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UFP Messung am Cateringgebaude mit vorbeifahrendem Jet

Nd S0:70:L
Nd §G:€0:L
Nd S¥7:€0:L
Nd S€:€0:L
Nd ST:€0:L
Nd ST:€0:L
Nd S0:€0:L
Nd 95:¢0:L
Nd S¥7:¢0:L
Nd S€:¢0:L
Nd §¢-¢0:L
Nd ST:¢0:L
Nd S0:¢0:L
Nd SS:TOL

d S¥-T10:L

d S€:T0:L
nqln_n_ S¢T0-L

E_n_ ST:T0:L

Wd S0:T0:L
w__n_ S5:00:L
“Nd sv:00:L
")d S€:00:L

d ST:00:L
d ST:00:L
d S0:00:£

Od 55:65:9

d 7659

d SE:65'9
pd ST659
Wi ST:65:9
(Ad 50659
Hyd 55:859
INd Sv°85:9
INd S€:85:9
INd 5Z:85:9
INd ST:859
INd 50°85:9
INd 55:£5:9
INd St:£5:9
INd SE€:£59
Nd SZ:£59
INd ST:£5:9
INd S0:£5:9
INd §5:95:9
INd §7:95:9
INd 5€:95:9
INd 5Z:95:9
INd ST:95:9
INd S0:95:9
INd 55°55:9

3,500,000

w22/1d

3,000,000
2,500,000
2,000,000

o o o o
(©))] M~ LN ™

(%) wuQz-0T |191uy

1,500,000

1,000,000

500,000

Jurgen Fingerle - BISF
Beat Freiermuth - ADRA

DM_MW

Anteil 10-20nm

ANUO - 29.11.2018 — Vogelarten Flughafen Basel-Mulhouse — Referat BISF - Fingerle



UFP-Partikel von Jets sind kleiner als von Autos

INd 6v:02:L

INd 9€:0T:L

INd €2:0T:L

INd 0T:02:L

INd £S:6T:L

Nd vi:6T:L

INd TE:6T:L

INd 8T:6T:L

INd S0:6T:L

INd 25:8T:L

*=— INd 6€:8T:/

£ WaozisTi

& waetisrs

O INd 00:8T:L

D W vt

() Wd vE:LT:L

y WdTT:LTiL

O [\ cciors
—

O Wd Zr9T:L

O\l Ad 6Z:9T:Z

— INd 9T:9T:L

= |Ad €0:9T:/

Qg 05:5Ti2

An. INd LE:ST:L

N Wd vTisTiL

AN g 15T

INd 8S:¥T:L

Nd SyivTiL

Nd 2EPTiL

Nd 6T:¥T:L

INd 90:¥T:L

INd €S:€T:L

INd Ov:€T:L

Nd LT€T:L

Nd VT:ET:L

INd TO:ET:L

Nd 8v:2T:L

Nd SE€:TT:L

500,000
450,000
400,000

w22/31d

350,000
300,000
250,000
200,000
150,000
100,000
50,000

¥

iBR

o o o o o o
(@) M~ LN ™M — —
(wu) agold|axnJed

o
o

o
ot

027:6T S8amiawiayziolg

8HiEE S-As3RYE81d

ST:6T SEV HYejulg
ST-6T SEV Hyeyuly

¥T:6T Sula1e)

Jurgen Fingerle - BISF
Beat Freiermuth - ADRA

ANUO - 29.11.2018 — Vogelarten Flughafen Basel-Mulhouse — Referat BISF - Fingerle

/T:6T 8omiswiayziolg

DM_MW

DM_Size



Die Flugverkehrsbelastung
| Selektive Einschrénkungen des Flugverkehrs

Max 5-

Sonn- & gemeinsame Feiertage in CH & F
laute Flugzeuge nur von 9 bis 22 Uhr

Landungen von Suden Starts nach Stden
Max 10% Max 7/d

ESPOO Max 7-22 Uhr

Uber Deutschland kann der EAP von 5 — 24 Uhr fliegen wie er will



Die Flugverkehrsbelastung
Selektive Einschréankungen des Flugverkehrs — quo vadis

Max 5-

Landungen von Suden
Max 10%

Starts nach Suden
Max 7/d
Max 7-22 Uhr

Uber Deutschland kann der EAP von 5 — 24 Uhr fliegen wie er will



Die Flugverkehrsbelastung
Gremien - Zustandigkeiten

Acnusa Name ,Freiburg” zu
ADRA marketing Zwecken eingekauft
ComCom

Kein Teil des offiziellen Namens
2 stimmlose deutsche Verwaltungsréte
BISF

Trinationale Gremien

Verwaltungsrat ) o TEB
4:4 F/CH Flugldrmkommission BS ORK o
2 stimmlose deutsche Réte Gemeindeverbund Trinationale Umweltkommission
Schutzverband
Forum

Um den EAP existieren viele Gremien, aber nur wenige entscheiden



Die Flugverkehrsbelastung
Zustandigkeiten

Entscheidungen Entscheidungen auf Bundesebene

auf Republikebene Parlament
Parlament BMVI
DGAC BAF (absolute Freigabe des Dt Luftraumes an EAP

DFS (keine direkte Aufgabe in Flughafennéhe)

Lokale Umsetzungen
Regierungsprésidium Freiburg (UVP/SUP)

Grenziiberschreitende UmweltVertraglichkeitsPriifung

Entscheidungen auf Bundesebene
Parlament
BAZL

Kantone (Bedeutung reduziert durch LUPO)

Entscheidungen uber Betrieb und Flugverfahren treffen die Hauptstadte



Die Flugverkehrsbelastung
Regularien

ESPOO - Regeln fiir die grenziiberschreitende UVP
Oberrheinkonferenz

EuG/EuGH C-547/10 P ab 45 dB

Mannheimer Verwaltungsgerichtsurteil

FABEC

Regularien zum Schutz der Anrainer werden in Deutschland nicht genutzt



Die Flugverkehrsbelastung

|V Aufteilung des Luftraums Uber dem Markgraflerland durch drei Flugsicherungen

DGAC  Skyguide |DFS

20000m

2900m




Voraussetzungen fur das Verstandnis der Prognosen

SIL

LUPO
Gutachten BRD
Szenario 3b+
FABEC

ESPOO

Argumente flr die Umsetzung der Prognosen
-Bahnanschluss

Terminal halle vergrossern

Parkauser

Hotels

Busanschluss Zurich

Konsequenz der Schweizer Nachbarn



Planungselemente der Schweiz (LUPO/SIL) als
Anhaltspunkte fur die zu erwartende Belastung

Basel-Mulhouse gilt in der Schweiz als einziger Flughafen mit
Kapazitatsreserven (LUPO)
Raumplanerisches CH-Ziel fur 2030:
147000 Flugbhewegungen/Jahr entsprechend 3.1% Steigerung/Jahr (SIL)
Selektiver Belastungsschutz CH (basierend auf ESPOO):
Maximal 10% ILS33 Landungen; maximal 7 Direktstarts-S; nur 7-22 Uhr
Die im SIL fur 2030 erarbeiteten Flugverfahren sind nicht durchfuhrbar:
Zu kurze Ost-West Piste
Bereits jetzt ist Basel-Mulhouse der Flughafen mit dem héchsten Anteil an
Nachtfliigen in Frankreich (Acnusa)



Sicherheit?

Der von An- und Abflugen betroffene Deutsche Luftraum ist
- vom BAF einschrankungslos freigegeben

- nicht von der Deutschen DFS kontrolliert, sondern in 5
verschiedenen Hohenschichtungen zwischen der
Schweizerischen Skyguide und der Franzosischen DGAC

aufgeteilt



Merci fur lhre Aufmerksamkeit



Probleme — Losungen - Losungswege

Die Probleme

* Fehlende Beurteilung der Notwendigkeit

» Fehlende Beurteilung der Flugverfahren

» Fehlende Beurteilung der Belastung

* Fehlende Mechanismen zur Belastungsbeurteilung und —begrenzung
« Fehlende Unterstitzung durch Landesregierung/MVI

Die Teile zur nachhaltigen Losunq
« Wirtschaftlichkeitsstudie

« Umweltvertraglichkeitsstudie (SUP und UVP)
« Einfuhrung einer zeithnahen und nachvollziehbaren Belastungskontrolle

Der Losungsweg

Massnahme der Weg dorthin Entscheidungsebene
Wirtschaftlichkeitsstudie Druck auf Verwaltungsrat
Umweltvertraglichkeitsstudie Kommunen/Regpras ORK

EinfUhrung Belastungskontrolle Kommunen/Land BMVBS/BAF



LUPO 2015 und SIL 2013 - einige Auszuge........

LUPO=Bericht uiber die Luftfahrtpolitik der Schweiz
SiL=Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

LUPO Seite 8:
Nur der Flughafen Basel verfugt Uber Reserven, die fur die weitere Zukunft ausreichen.

LUPO Seite 15:
Noch vorhandene Reserven des Flughafens Basel ........ sollen zur Deckung der schweizerischen
Nachfrage nach Luftverkehrsverbindungen nutzbar gemacht werden.

LUPO Seite 55:

Im Rahmen seiner Mdglichkeiten wird der Bund auf den Ausbau von Pisten und Rollwegen sowie die
Optimierung (z. B. Ausnahmeregelungen) oder Verlangerung der Betriebszeiten und die Optimierung
von Flugverfahren hinwirken.

LUPO Seite 65:

Die Fluglarmbelastung wird sich .... an den Landesflughafen Zirich und Genf nicht unbegrenzt ausdehnen.
In Basel ist zwar ebenfalls dicht besiedeltes Gebiet betroffen, doch sind die Larmimmissionen auf
schweizerischem Gebiet nicht vergleichbar mit jenen bei den anderen Landesflughafen.

SIL:
Raumplanung geht von der Erhéhung des Flugaufkommens bis 2030 auf 147000 Bewegungen pro Jahr aus
Die Abwicklung dieses Volumens soll nach Szenario 3b erfolgen



Was konnte getan werden, um die Situation zu verbessern

Transparenz schaffen:
Bereitstellung einer Datenbank fur Flugspuranalysen (eg vergleichbar stanly track)
Durchfuhrung einer Larmschleppenanalyse Uber ein ganzes Jahr basierend auf realen Flugspuren
Bereitstellung einer adaquaten Technologie zur Bestimmung der Emmission von Nanopartikeln
Bereitstellung einer Studie zu Wirtschaftlichkeit, Wertschopfung und Arbeitspatzen fur die drei
Anrainer Staaten sowie der Beitrag des Flugbetriebes wahrend Tages-, Tagesrand- und Nachtstunden
Durchfuhrung einer SUP/UVP zur Beurteilung der Belastung bei zunehmendem Flugverkehr

Mogliche Massnahmen
Harmoniserung der Flugsicherung
Harmoniserung der Nachtsperrzeiten
Harmonierung der Feiertagsregelungen
Harmoniserung der Volumenbeschrankungen
Anwendung des EuG Urteils C-547/10 P ab 45 dB
Schaffung einer Stelle, zur Sammlung, Beurteilung und Weiterleitung von Empfehlungen
an die Entscheidungsgremien
Verbesserung der Einflussnahme auf die Entscheidungstrager beim Bund durch Landbehorden u. -politik)



Nutzung der Abflugrouten bei Szenario 3B
Im SIL definierte T
EAP Nutzung (Starts)

Danach sollen 36,4% der Starts :
Uber Deutschland erfolgen &

Diese 16,2% der Starts =

sind aktuell nicht moglich —~

Fir eine Pistenverlangerung = - P
ist definitiv eine UVP notig 100% = 48 934 Starts (G

Szenario 3B geht davon aus, dass auf der verlangerten Ost/West-Piste mehr kieine und

Fur alternative Szenarien

mittlere Maschinen Richtung Westen starten. Ein ILS ersetzt das Sichtanfiugverfahren bei

sowie Landeszenarien
ist eine SUP/UVP wichtig

Landungen von Stden




Die Flugverkehrsbelastung

Abflige Anflige

44 (48)

I[N EBEGY31(32)
E DIRECT 5 (5)

ILS33 10 (5)

Durchschnittlich ca je 110 IFR An- und Abfluge / Tag

Gesamt 95600 Bewegungen / Jahr (ca 260/ Tag)

Insgesamt knapp 8 Millionen Passagiere 2017

Frachtflige werden nicht mehr separat aufgefuihrt - geschatzt ca 5000



UFP Messung mit 2 Messgeraten Anzahl Strasse < 100.000 Partikel/m|
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Jurgen Fingerle — BISF
Beat Freiermuth - ADRA
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